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CHAPTER 01

اصولومبانی
هندسیطراحی

بین‌المللیچارچوب‌هایوایمنسیستمرویکرد،بنیادیناصول



FUNDAMENTAL PRINCIPLES

معابرهندسیطراحیبنیادیناصول

ایمنی

طراحیدراولاولویت

کارایی

ترافیکجریانوظرفیت

اقتصاد

هزینه‌هابهینه‌سازی

محیط‌زیست

زیست‌محیطیپایداری

دسترسی‌پذیری

کاربرانهمهبرای

استرالیا Safe Systemرویکرد

مراقبتوایمنخودروهای،ایمنکاربران،ایمنسرعت‌های،ایمنراه‌های :اصلپنجپایهبرایمنسیستم

.تصادفازپس

انسانیخطاهایباسازگارطراحیطریقازجاده‌ایتلفاتصفر:نهاییهدف

ایمنیدرهندسیطراحینقش

می‌شودخطابروزمانعمناسبطراحی:پیشگیری•

می‌کندکمراتصادفاتشدتمناسبهندسه:شدتکاهش•

باشدهمخوانانسانیتوانایی‌هایبابایدطراحی:سازگاری•



INTERNATIONAL STANDARDS

طراحیبین‌المللیچارچوب‌هایمقایسه

AASHTO Green Book
۲۰۱۸-آمریکا

اصلیتمرکز

حمل‌ونقلظرفیتوسرعت

کلیدیویژگی

متنوعطرحنقلیهوسایل

کاربرد

اصلیمعابروبزرگراه‌ها

Austroads Guide
۲۰۲۱-استرالیا

اصلیتمرکز

آسیب‌پذیرکاربرانوایمنسیستم

کلیدیویژگی

Safe Systemرویکرد

کاربرد

معابرانواعهمه

ایرانایمن‌نامه
۱۳۹۹-ایران

اصلیتمرکز

استانداردهابومی‌سازی

کلیدیویژگی

جامعجلد۱۲

کاربرد

ایرانشهریمعابر

کلیدیپارامترهایمقایسه

اصلیمعابرطرحسرعت

۷۰-۱۲۰km/h

عبورخطعرض

۳.۰-۳.۷۵m

عرضیشیب

۱.۵%-۲.۵%

قوسشعاعحداقل

سرعتبهبستگی



DESIGN VEHICLES

حرکتیپارامترهایوطرحنقلیهوسایل

(AASHTO)طرحنقلیهوسایلانواع

P -سواریخودروی
۲.۱m :عرض | ۵.۸m :طول

BUS -شهریاتوبوس
۲.۶m :عرض | ۱۲.۲m :طول

WB-20 -بزرگکامیون
۲.۶m :عرض | ۱۹m :طول

گردشمنحنیوگردششعاع

(Minimum Turning Radius)حداقلگردششعاع

.بگرددمانعبابرخوردبدونمی‌تواندنقلیهوسیلهکهدایره‌ایشعاعکمترین

سواری

۷.۳m

اتوبوس

۱۲.۸m

کامیون

۱۳.۷m

(Turning Path)گردشمنحنی

.استحیاتیدوربرگردان‌هاوتقاطع‌هاطراحیبرای .گردشدرعقبوجلوچرخ‌هایواقعیمسیر

طرحنقلیهوسیلهانتخاب :کلیدینکته

.شوداستفادهمتداولنقلیهوسیلهبزرگترینازبایداصلیمعابربرای .دارددوربرگردان‌هاطراحیوگردشیخطوطعرض،تقاطع‌هاگوشهشعاع،معبرابعادبرمستقیمتأثیرطرحنقلیهوسیلهصحیحانتخاب



CHAPTER 02

وطبقه‌بندی
رمعابسلسله‌مراتب

هندسیویژگی‌هایوعملکرداساسبرمعابردسته‌بندی



ROAD CLASSIFICATION

ایرانایمن‌نامهدرشهریمعابرسلسله‌مراتب

آزادراه بزرگراه شریانی جمع‌وپخش‌کننده محلی مشخصات

۸۰-۱۲۰ ۶۰-۹۰ ۵۰ ۴۰ ۳۰ (km/h)مجازسرعت

۱۰۰-۱۲۰ ۷۰-۱۱۰ ۷۰ ۵۰ ۳۰ (km/h)طرحسرعت

۳حداقل ۲حداقل ۳حداکثر ۲حداکثر ۱حداکثر جهتهرخطوطتعداد

۳.۷۵ ۳.۷۵ ۳.۲۵-۳.۷۵ ۳.۰-۳.۲۵ ۲.۷۵-۳.۲۵ (m)عبورخطعرض

- - ۲.۵ ۱.۵ ۱.۲ (m)پیاده‌روعرض

۱۵۰۰-۳۰۰۰ ۱۲۰۰-۲۵۰۰ ۵۰۰ ۴۰۰ ۳۰۰ (m)تقاطع‌هافاصله



GLOBAL COMPARISON

جهانیاستانداردهایوایران :معابرطبقه‌بندیمقایسه

NACTO آمریکا

دسته‌بندی

Boulevard, Avenue, Street, Lane

تمرکز

(Movement & Place)مکانوحرکتتعادل

ویژگی

پیاده‌محوریوشهریفضایبهتوجه

Austroadsاسترالیا

دسته‌بندی

Freeway, Arterial, Collector, Local

تمرکز

آسیب‌پذیرکاربرانوایمنسیستم

ویژگی

سرعتوعملکردتفکیک

ایران

دسته‌بندی

محلی،جمع‌وپخش،شریانی،بزرگراه،آزادراه

تمرکز

ایرانشرایطبابومی‌سازی

ویژگی

کاملوجامعجلد۱۲

شباهت‌هاوتفاوت‌هاتحلیل

:کلیدیشباهت‌های

می‌کننداستفادهمشابهسلسله‌مراتبازچارچوب‌هاهمه•

یدسترسوحرکتیعملکردتفکیکبرتأکید•

آسیب‌پذیرکاربرانوایمنیبهتوجه•

:مهمتفاوت‌های

•NACTO داردتمرکزشهریفضایبربیشتر

•Austroads برSafe System داردبیشتریتأکید

استشدهبومی‌سازیایرانایمن‌نامه•



CHAPTER 03

وطرحسرعت
حرکتیپارامترهای

هندسیطراحیدرتوقفودید،سرعتمفاهیم



SPEED PARAMETERS

طراحیدرسرعتکلیدیمفاهیم

مجازسرعت

Posted Speed

.می‌شودمشخصراهنماییتابلوهایاساسبرکهقانونیسرعتحداکثر

شریانیخیاباندر ۵۰km/h :مثال

عملیاتیسرعت

Operating Speed (V₈₅)

کمتریاسرعتاینبارانندگان٪۸۵ .آزادجریانشرایطدرسرعت‌ها۸۵صدک

.می‌کنندحرکت

مجازسرعتازبیشتر ۱۰km/hمعمولاً

طرحسرعت

Design Speed

.شدباعملیاتیسرعتازبیشتریابرابرباید .معبرهندسیطراحیمبنایسرعت

V_design ≥ V_operating

هندسیپارامترهایبرتأثیروریاضیرابطه

:اصلیرابطه

V_design ≥ V_operating = V₈₅

.نشوندغافلگیررانندگانوباشدمناسبواقعیسرعت‌هایبرایمعبرهندسهکهمی‌کندتضمینرابطهاین

:طرحسرعتتأثیرتحتپارامترهای

عرضیشیبافقیقوسشعاع

عبورخطعرضدیدفاصله



SIGHT DISTANCE

حرکتایمنیودیدفاصله

(SSD)توقفدید

.کاملتوقفوواکنش،مانعدیدنبرایلازمفاصله

:کاربرد

عمودی‌ها،قوس‌ها،معابرتمام

(PSD)سبقتدید

.دوطرفهجاده‌هایدرایمنسبقتبرایلازمفاصله

:کاربرد

سبقتخطوط،دوطرفهجاده‌های

(DSD)تصمیمدید

.پیچیدهتصمیم‌گیریوتشخیصبرایلازمفاصله

:کاربرد

تبادل‌ها،پیچیدهتقاطع‌های

(ISD)تقاطعدید

.ایمنورودبرایتقاطع‌هادردیدفاصله

:کاربرد

میدان‌ها،همسطحتقاطع‌های

دیدفاصلهبرمؤثرعوامل

سرعت
توقففاصلهبرمستقیمتأثیر

شیب
مؤثرطولیشیب

اصطکاک
آسفالتولاستیکاصطکاکضریب

محیطیشرایط
مه،شب،باران



STOPPING SIGHT DISTANCE

مؤثرپارامترهایوتوقففاصله

توقففاصلهفرمول

SSD = 0.278Vt + V²/(254(f±G))

Vسرعت(km/h)

tواکنشزمان - (ثانیه) ۲.۵معمولاً s

fآسفالتولاستیکاصطکاکضریب

Gطولیشیب - (درصد) منفییامثبت

اصطکاکضریباستانداردمقادیر

f = ۰.۷-۰.۸خشکشرایط

f = ۰.۴-۰.۵مرطوبشرایط

f = ۰.۲-۰.۳یخبندانشرایط

خشکشرایطبرای SSDمقادیر

V = ۵۰ km/h

۶۵ m

V = ۷۰ km/h

۱۱۰ m

V = ۹۰ km/h

۱۷۰ m

V = ۱۱۰ km/h

۲۴۰ m

.کنندجبرانهشدارعلائممانندایمنیتجهیزاتبایابگیرندنظردرراشرایطبدترینهمیشهبایدطراحان .باشدخشکشرایطازبیشتر٪۵۰تامی‌تواند SSD،مرطوبشرایطدرجویشرایطتأثیر :مهمنکته



CHAPTER 04

وپلان
عمودی-افقیهماهنگی

آنهاهماهنگیوعمودیوافقیقوس‌هایطراحی



HORIZONTAL ALIGNMENT

افقیقوس‌هایطراحی

افقیقوسانواع

سادهدایره‌ایقوس

.بالاومتوسطسرعت‌هایبرایمناسب .ثابتشعاعبا،نوعرایج‌ترین

(Clothoid)انتقالیقوس

.ناگهانیمرکزازگریزنیرویکاهش .دایره‌ایبهمستقیمازنرمانتقالبرایمتغیرشعاع

مرکبقوس

.۱.۵:۱حداکثرشعاع‌هانسبت .مختلفشعاعباقوسچندیادوترکیب

حداقلشعاعفرمول

R = V²/(127(e+f))

V -سرعت(km/h)

e -(آب‌پخشان)عرضیشیب

f -جانبیاصطکاکضریب

:عرضیشیبمحدوده

٪۶تا٪۲ :بالاسرعتبامعابر |٪۳حداکثر :کم‌سرعتشهریمعابر

عرضیشیبانتقالطول
.نکنندناراحتیاحساسرانندگانتاباشدکافیبایدطولاین .قوسدرکاملعرضیشیببه (٪۲)معمولیتاجازعرضیشیبتدریجیتغییربرایلازمطول

V = ۵۰km/h

۴۰-۵۰m

V = ۷۰km/h

۶۰-۷۵m

V = ۹۰km/h

۸۰-۱۰۰m

V = ۱۱۰km/h

۱۰۰-۱۳۰m

V = ۵۰km/h



VERTICAL ALIGNMENT

هماهنگیوعمودیقوس‌هایطراحی

(Crest)برآمدگیقوس

توقفدید :طراحیمعیار .بالابهرومقعرقوس

) L = AS²/405 :فرمول ازکوچکتر SSDبرای L)

(Sag)فرورفتگیقوس

زهکشی،سواریراحتی،دید :طراحیمعیارهای .پایینبهرومحدبقوس

) L = AV²/395 :فرمول سواریراحتیبرای )

طولینیمرخوپلانهماهنگی

طلاییاصول

باشدطولانی‌ترعمودیقوسازبایدافقیقوس •

شودمنطبقعمودیقوسوسطنقطهباافقیقوسوسطنقطه •

شودپرهیزتندشیبباتندقوسترکیباز •

نامطلوبترکیبات

(Hidden Intersection)برآمدگیقوسپشتدرتقاطع •

تندافقیقوسابتدایدرتندشیب •

متفاوتبسیارشعاعباعمودیوافقیقوس‌های •

تقاطع‌هاقرارگیری

.شوندطراحیدیدبهترینباومعبرقسمتمستقیم‌تریندربایدتقاطع‌ها

Hidden Dips :هشدار

.استپنهانفرورفتگیدرمخالفجهتدروسیله‌ایکهحالیدرکننداقدامسبقتبرایاستممکنرانندگان .استخطرناکبسیاریکنواختشیب‌هایطولدر (Hidden Dips)پنهانفرورفتگی‌هایایجاد



CHAPTER 05

عرضینیمرخ‌های
آناجزایو

مختلفاجزایابعادوخیابانعرضیمقطعطراحی



CROSS SECTION ELEMENTS استانداردابعادوعرضینیمرخاجزای

عبورخطوط

۳.۰-۳.۷۵
متر

پیاده‌رو

۱.۲-۲.۵
متر

بافر

۰.۶-۱.۵
متر

میانه

۲-۱۰
متر

عرضینیمرخاصلیاجزای

۳.۷۵-۳.۰اصلیعبورخطوط m

۳.۵-۳.۰کمکیخطوط m

۱.۰-۳.۰(Shoulder)شانه m

۳.۰-۲.۵پارکینگخط m

۱۵-۲۰(Curb)جدول cm

زهکشیوعرضیشیب

استانداردعرضیشیب :

٪۲.۵تا۱.۵٪

.می‌شودگرفتهنظردر٪۲معمولاًشهریمعابربرای

حداقلطولیشیب :

٪۰.۵تا۰.۳٪

جدولبامعابردرمناسبزهکشیبرای

.می‌شودآبجمعباعثکمشیبورانندگیسختیباعثحدازبیششیب
حاشیه‌ایپارکینگ

موازیپارکینل
۳.۰-۲.۵ :عرض m | نوعرایج‌ترین

زاویه‌ایپارکینگ
۴۵زاویه ° ۶۰یا ° بیشترظرفیت |

عمودیپارکینگ
۹۰زاویه ° ظرفیتبیشترین |



LANE DESIGN
عرضیشیبوعبورخطوط

عبورخطوطابعاد

۳.۰-۳.۲۵m(۵۰km/h≥)کم‌سرعتمعابر

جمع‌وپخش‌کنندهومحلیخیابان‌های

۳.۲۵-۳.۵m(۷۰km/h-۵۰)پرسرعتمعابر

شریانیخیابان‌های

۳.۷۵mآزادراهوبزرگراه

بین‌المللیاستاندارد

۳.۷۵m-۳.۵اتوبوسوکامیونخطوط

سنگینترافیکبامعابردر

(Cross Slope)عرضیشیب

:عرضیشیبازهدف

آبجمعازجلوگیریوجادهسطحزهکشی

قوس‌هادرمرکزازگریزنیرویبهکمک

آب‌پخشانیولغزشازجلوگیری

:عرضیشیباستانداردمقادیر

شهریمعابر

۱.۵-۲.۵٪

بزرگراه

۲.۰-۲.۵٪

.می‌شودرانندهخستگیورانندگیسختیباعث٪۳ازبیششیب

(Auxiliary Lanes)کمکیخطوط

چرخشخطوط

تقاطع‌هادرراست/چپبهگردشبرای

۳.۵m-۳.۰ :عرض

(Passing Lane)تندرو

دوطرفهجاده‌هایدرسبقتبرای

۳.۷۵m-۳.۵ :عرض

(Climbing Lane)کندرو

تندشیب‌هایدرکامیون‌هابرای

۳.۷۵m-۳.۵ :عرض



PEDESTRIAN FACILITIES سبزفضایوبافر،پیاده‌روها

پیاده‌روابعاد

۱.۲عرضحداقل m
کم‌ترددمسکونیمعابربرایفقط

۲.۵-۱.۸مطلوبعرض m
تجاریوشریانیخیابان‌هایبرای

۴.۰-۳.۰پرترددمناطق m
حمل‌ونقلایستگاه‌های،شهرمراکز

بافرعرض (Buffer Zone)

بافرازهدف :

ترافیکوپیادهبینایمنفاصله

درخت‌کاریوسبزفضای

سردسیرمناطقدربرفانباره

۱.۵-۱.۰مطلوببافرعرض m

۰.۶ :حداقل m

دسترسی‌پذیریالزامات (ADA)

حداکثرطولیشیب

۵٪

حداکثرعرضیشیب

۲٪

شهریسبزفضای

درخت‌کاری
هواکیفیتوسایه‌اندازی

شهریمبلمان
زبالهسطل،نیمکت

روشنایی
شبدرایمنی

آبمدیریت
بارانآبجذب



CHAPTER 06

وتقاطع‌ها
ایمنطراحی

غیرهمسطحوهمسطحتقاطع‌هایطراحیاصول



INTERSECTION DESIGN

همسطحتقاطع‌هایطراحیاصول

چهارراه

تقاطعنوعمتداول‌ترین می‌کنندتقاطعدرجه۹۰زاویهدرخیاباندو . .

°۱۰۵-°۷۵ :زاویه مطلوب

سه‌راه

می‌رسندنقطهیکبهخیابانسه کمترظرفیتاماساده‌ترکنترل . .

تقاطعزاویه : ۶۰°-۱۲۰°

میدان

گردشیحرکتباچندراهتقاطع بیشترفضایبهنیازاماایمن‌تر . .

مرکزیشعاع : ۱۰-۳۰ m

(ISD)تقاطعدردیدفاصله

:(Sight Triangle)دیدمثلث

.ببینندراهمدیگررانندگانتاباشدمانعبدونکاملاًبایدکهفضایی

:دیدمثلثابعاد

V=۵۰برای km/h

۶۰mحداقل

V=۷۰برای km/h

۹۰mحداقل

تقاطعگوشهشعاع

۶-۴.۵محلیخیابان m

سواریبرای

۱۵-۹شریانیخیابان m

کامیونواتوبوسبرای

عابرینبرایبیشترخطر =بالاترگردشسرعت =بزرگترشعاع



ADVANCED INTERSECTIONS

غیرهمسطحتقاطع‌هایومیدان‌ها

شهریمیدان‌هایطراحی

:میداناصلیاجزای

(ورودی‌هاتعدادبهبستگی)متر۳۰-۱۰:مرکزیشعاع

ورودیهربرایمتر۸-۴:دهانهعرض

متر۳.۵-۳.۰عرض:گردشیخطوط

:میدانمزایای

کشندهتصادفات٪۷۵کاهش

خودروهاسرعتکاهش

اوجساعاتدربالاترظرفیت

دوچرخه‌هاوکامیون‌هابرایمشکل،بزرگفضایبهنیاز:معایب

غیرهمسطحتقاطع‌های

:(Interchanges)تبادل‌هاانواع

Trumpetسه‌راه

Cloverleafچهاربرگ

Diamondالماسی

Directionalجهتی

:(Ramps)تندراه‌ها

۶۰km/h-۴۰ :طراحیسرعت

٪۶-۴ :حداکثرشیب

۳.۷۵m-۳.۵ :خطعرض تقاطع‌هاظرفیتمقایسه

چراغ‌دارچهارراه

۱۵۰۰-۲۰۰۰
ساعت/خودرو

تک‌لاینمیدان

۲۰۰۰-۲۵۰۰
ساعت/خودرو

دو‌لاینمیدان

۳۰۰۰-۴۰۰۰
ساعت/خودرو

کاملتبادل

۶۰۰۰+
ساعت/خودرو



SPECIAL INTERSECTIONS

خاصتقاطع‌هایودوربرگردان‌ها

(U-turn)دوربرگردان‌هاطراحی

:گردششعاع

سواریبرای

۱۲-۱۵m

اتوبوسبرای

۱۸-۲۴m

:انبارهطول

.واگردخطدرنقلیهوسیلهیکنگهداریبرایلازمطولحداقل

متر۲۰-۱۵ :حداقل

:موقعیت‌یابی

تقاطعازقبلترجیحاً

۱۰۰m-۳۰ :تقاطعازفاصله

پیچیدهتقاطع‌های

Jughandle

.ترافیکتداخلکاهش .راستسمتخروجیطریقازچپبهگردش

Michigan Left

.تقاطعازپس U-turnباغیرمستقیمچپبهگردش

Continuous Flow

.ظرفیتافزایشبرایهمپوشانچراغیفازهایباتقاطع

چراغ‌دارتقاطع‌های

:چراغزمان‌بندی

ثانیه۶۰-۱۵ :سبزفاز

ثانیه۵-۳ :زردفاز

(All Red)ثانیه۲-۱ :قرمزفاز

:فازبندی

ساده‌ترین :فازیدو

معمول‌ترین :فازیسه

پیچیده‌ترین :فازیچهار

:عابرینحفاظت

جداگانهعابرپیادهفاز

کافیعبورزمان

معکوسشمارشدکمه



CHAPTER 07

پیادهمسیرهای
دوچرخهو

پایدارحمل‌ونقلزیرساخت‌هایطراحی



PEDESTRIAN FACILITIES پیادهمسیرهایطراحی

پیاده‌رومشخصاتوابعاد

استانداردابعاد :

حداقل

۱.۲ m

مطلوب

۱.۸-۲.۵ m

مجازشیب‌های :

٪۵حداکثرطولیشیب

٪۲حداکثرعرضیشیب

شودپیش‌بینیپله‌برقییارمپباید٪۵ازبیششیب‌هایدر .

(Crosswalks)پیاده‌گذرها

پیاده‌گذرانواع :

عابرپیادهخطوط : نوعرایج‌ترین

رنگیسطح : دیدپذیریافزایش

برآمدهپیاده‌روی : سرعتآرام‌سازی

پیاده‌گذرابعاد :

حداقلعرض

۲.۵ m

مطلوبعرض

۳.۰-۴.۰ m

تقاطعازپیاده‌گذرهافاصله ۳۰حداقل : - متر۵۰

دسترسی‌پذیریالزامات

رمپ‌ها
٪۸حداکثرشیب

لامسهبلوکه‌های
نابینایانبرایهشدار

صوتیسیگنال
نابینایانبرای

رنگیکنتراست
مسیرتفکیک



BICYCLE FACILITIES

دوچرخهمسیرهایطراحی

۱درجهمسیر

ترافیکازجدا

فیزیکیحفاظیاسبزفضایباخیابانازجداکاملاً

۳.۰m-۲.۵ :عرض

۲درجهمسیر

حفاظ‌دار

پهنخط‌کشییااستوانه،جدولباجداسازی

۲.۵m-۲.۰ :عرض

۳درجهمسیر

شدهخط‌کشی

فیزیکیجداسازیبدونرنگییاسفیدخط‌کشیفقط

۲.۰m-۱.۵ :عرض

استانداردهاوابعاد

۱.۵mحداقلعرض

کم‌ترددیک‌طرفهمسیرهایبرایفقط

۲.۵m-۲.۰مطلوبعرض

دوطرفهمسیرهایبرای

۱.۵m-۱.۰عبورخطازفاصله

پارکینگیاحفاظبافر

دوچرخهتقاطع‌های

:(Bike Box)دوچرخهجعبه

.بهتردیدبرایتوقفخطجلویدردوچرخهمخصوصفضای

:جداگانهفازهای

.ایمنیافزایشبرایدوچرخهبرایمجزاراهنماییچراغ

:دوچرخهگذرگاه

.متمایزرنگ‌آمیزیبامتر۲.۵حداقلعرض



CHAPTER 08

ایمنیتجهیزات
حفاظ‌هاو

معابرایمنیتجهیزاتوحفاظسیستم‌های



SAFETY BARRIERS

عرضیوطولیحفاظ‌های

کناریطولیحفاظ‌های

W-Beam Guardrail

نوعرایج‌ترین انرژیجذببرایشکل Wمقاطع . .

جادهسطحاز ۷۵cm-۶۰ :ارتفاع

Thrie-Beam Guardrail

بیشترانرژیجذبظرفیتبرایسه‌موجیمقطع .

پرخطرمناطق،پل‌ها :کاربرد

Cable Barrier

کشیدهفولادیسیم‌های بالاانرژیجذب . .

بزرگراه‌هامیانه :کاربرد

میانیطولیحفاظ‌های

Concrete Barrier

پیش‌ساختهبتنیدیوار کاملجداسازی . .

۱۰۰cm-۸۰ :ارتفاع

Cable Barrier میانه

۳- فولادیسیمرشته۴ .مقرون‌به‌صرفه .

کمتر :نیازموردمیانهعرض

میانهحفاظبهنیازمعیارهای :

ADT > ۲۰,۰۰۰خودرو روز/

میانهعرض < ۱۰ m

متقاطعتصادفاتتاریخچه

حفاظنصبضوابط

عبورخطازفاصله
۰.۶حداقل -۱.۰ m

ارتفاع
۶۰-۱۰۰ cm

انکراژطول
۱۲حداقل -۱۵ m

ضربه‌گیر
انتهاوابتدادر



TRAFFIC CONTROL DEVICES

هشداردهندهوآشکارسازیتجهیزات

تابلوهاوعلائم

هشداردهندهتابلوهای
زردزمینه،شکلمثلث

بازدارندهتابلوهای
سفیدزمینه،شکلدایره

آگاهی‌دهندهتابلوهای
آبیزمینه،شکلمستطیل

خط‌کشی‌ها

سفیدخطوط
پارکینگ،عبورخطوط

زردخطوط
جهتجداکنندهخطوط

قرمز/آبیخطوط
اتوبوس،دوچرخهمسیر

روشنایی

محلیمعابر
لوکس۱۰-۲۰

شریانیخیابان‌های
لوکس۲۰-۳۰

بزرگراه‌ها
لوکس۳۰-۵۰

(ITS)هوشمندتجهیزات

نظارتیدوربین‌های
ایمنیوترافیککنترل

سنسورها
سرعت،ترافیکشمارش

متغیرپیامتابلوهای
لحظه‌ایاطلاع‌رسانی

هوشمندچراغ‌های
ترافیکاساسبرتنظیم



کلیدینکاتوجمع‌بندی

استمحیطیکیفیتواقتصاد،کارایی،ایمنیبینتوازننیازمندشهریمعابرهندسیطراحی .

استطراحیدرموفقیتکلید،محلیشرایطبومی‌سازیباهمراهبین‌المللیمعتبراستانداردهایازاستفاده .

اولایمنی

تصمیماتتمامدراصلیاولویت

توازن

دسترسیوحرکتبین

کاربرانهمه

خودرو،دوچرخه،پیاده

آینده‌نگری

انعطافوتوسعه‌پذیری

شماتوجهازتشکربا

باشیدموفق


